Sport

Przy-
czynek

do

dyskus;ji

W poprzednim numerze ,,Au-
to Moto” pisaliémy o przebiegu
tegorocznego Pierwszego Kroku
Samochodowego — tradycyjne-
go ,,Rajdu Monte Calvaria”. O-
becnie jeszcze raz powracamy
do tego tematu. Naszym roz-
moéwca jest p. Daniel Frenkler,
ktéry triumfowal w klasyfikacji
generalnej ,,Calvarii”’, imprezy
popularnej, przeznaczonej dla
wszystkich posiadaczy samocho-
dow.

Pierwsze pytanie i konsternacja.
Pan Daniel Frenkler nie jest by-
najmniej nowicjuszem...

Isbotme startuj¢ w réznego ro-

zaju mxrezach samochodowych
juz kilka lat ‘W 1972 wygralem na
Syrenie 104 klase 850 w Mistrzo-
stwach Okregu Warszawskiego, W
1973 zdobylem Puchar ,Expressu
Wieczornego” za Rajd Zimowy, a
rok poézniej, jako pilot Jerzego Ko-
bylinskiego, zdobylem wicemistrzo-
stwo Polski.. Wszystko jako czlo-
nek Automobilklubu Warszawskie-
go. Byl _wige kontakt z tym, juz

, sportem

dowym.
— Dlaczego zatem nastapil po-
wrét do imprez typu Monte Cal-
varia?

Rajdy samochodowe-elitarne czy masowe?

Sprébowatem i przestalem. Nieste-
ty, dyplom Wydzialu Mechaniczno-
Technologicznego stotecznej Poli-
techniki i moje obecne pobory w
pracy nie wystarczaja. Czlowiek w
mojej sytuacji napotyka na pewien
prég, ktéry trudno przekroczyé.

—_ y istotnie jazda w czasie
jednego sezonu rajdowego dla za-
wodnika Automobilklubu jest aZ
tak kosztowna?

— Wie pan, to latwo obliczyé.

Slalom w lesie k/Konstancina

3, 2, 1 start — Adam Hulanicki ,wy-
puszeza” kolejng zaloge

ponuje chodiaz jednym samocho-
dem, ktérym nawet najbardziej
zdolny zawodnik moéglby wyruszyé
na trase. Jest w tym co§ dziwnego.
Cisng sie poréwnania z innymi

pierwszy krok w sporcie samocho-
dowym. Je$li go si¢ dokonato to—
wydawaloby sie — trzeba poczynié

Pr
jezdzi¢ na powazmejszych xmpre-
zach. Wtedy ak zjawiajg sie
trudnosci. Podstawowa jest sprawa
sprzetu. Owszem, mam wlasny sa-
mochéd — Fiata 126p. T moge liczyé
tylko na to. O ile wiem, to zaden
klub motorowy w Polsce nie dys-

— Z przyczyn, ktére m 2
»obiektywnymi”. Imprezy typu lub zuzel.
Monte Calvaria stanowia jakby

Zy
, a chotby i motocross
Wszyscy zawodnicy —
milodsi, starsi, leps1 czy gorsi —
Jezdzq na sprzecie klubowym,
nie.wlasnym. A przeciez takze nie
tanim.

Kiedy$§ uprawialem spadochro-
niarstwo. Jeden skok kosztuje pare
tysigcy, nie z kasy zawodnika... Nie
jest to zadne odkrycie, ale rajdowy
sport wyczynowy w jego obecnej
postaci — to zabawa dla ludzi, mé-
wigc oglednie, zamoznych. Sam
chcialem jezdzi¢, mialem wyniki.

w calym sezonie po-
trzebne jest dodatkowe wyposaze-
nie wozu: 5 opon, reflektory, amor-
tyzatory, obrotomierz. Silni —
trzeba go wyregulowac¢, oczywxécne
wlasnym sumptem. Dodam, ze od
1974 r. prosimy PZM o to, aby udo-
stepnit zawodnikom Automobilklu-
bu cho¢ jedno stanowisko diagno-
styczne w stacji na Rydygiera. Bez-
skutecznie. Inne koszty: benzyna —
2300 zI; treningi, noclegi, diety —
1000 z}; utracone zarobki — 1400 zt
(Automobilkluby nie zwracajg utra-
conych zarobkéw, w innych spor-
tach jest inaczej). Dochodzi jeszcze
do tych kosztéw wyszykowanie auta
na konkretny ra]d — 2700 z} plus
kolezeniski serwis prywatny (bo jaki
inny?) — 1700 zt. W sumie, je§li bym
chciat startowaé w 5 eliminacjach
Mistrzostw Polski, to dojdziemy do
kwoty okolo 60 tys)ecy zlotych.
Duzo i taka jest moja kalkulacja.

‘edyna pomoc — to dotacje z klu-
bu. Dla zawodnikéw wybijajacych
sig, mlodych — 3 tysigce na rajd
i rekomendowanych — 6 tysiecy.

— Jednak nie traci pan kontaktu
z rajdami?

— Obecnie tylko z tymi popular-
nymi. Te, jak Monte Calvaria —
to naprawde $wietna rzecz. Ogb6lno-
dostepna, Dﬂpularna i pozyteczna.
Tu mozna nauczy¢ sie dobrze i kul-
turalnie jezdzié. To tez przyklad,
ze zgodnie z trendem rozwoju na-
szego kraju, jest coraz wiecej sa-
mochodéw i automatycznie wzrasta
liczba ludzi, chcacych uprawiaé
sport rajdowy. Duzo marzacej o su-
kcesach  mlodziezy. Reasumumc
sport samochodowy na tym najniz-
szym szczeblu jest naprawde ma-
sowy. Dalej bywa juz inaczej.. a
wystarczyloby przeciez choé¢ troche
checi ze strony wladz sportowych.
Np. sprawa Os$rodkéw Techniczno-
Zaopatrzeniowych. Rzadko mozna
tam nabyé co§ potrzebnego raj-
dowcom. Brak opon, skrzyn biegéw,
importowanych $wiec, amortyzato-
réw, tak bardzo przeciez potrzeb-
nych zawodnikom. Jedyna mozli-
wosé — to zakup tylko za dewizy.
Albo rozliczanie benzyny na pod-
stawie limitéw kilometrowych. Pa-
migtam, prébowano to stosowa¢ w
Olsztyfiskim Stomilu i w Automo-
bilklubie Radomskim. Chyba ini-
cjatywy powinny p6js¢ wlasnie w
tym kierunku.

Ten glos zwyciezcy tegorocznego
,,Mo'nte Calvaria” traktujemy jako
Jeszcze jedna wypowiedz w dysku-
sji na temat sportu samochodowe-
go w Polsce.
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